SP.0520.13.2025

ZARZADZENIE NR 13/2025
MALOPOLSKIEGO WOJEWODZKIEGO KONSERWATORA ZABYTKOW
W KRAKOWIE
z duia ....28. 3L 204. ..

Na podstawie § 4 ust. 1, § 13 ust. 1 pkt 2 Regulaminu Wojewodzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw w Krakowie wprowadzonego Zarzadzeniem Wojewody Matopolskiego
z dnia 16 marca 2021 roku (nr poz. rej. 103/21), zmienionego Zarzadzeniem Wojewody
Matopolskiego z dnia 27 grudnia 2022 roku (nr poz. rej. 9034/22), zmieniajagcym Zarzadzenie
w sprawie nadania Regulaminu Wojewddzkiemu Urzedowi Ochrony Zabytkéw w Krakowie
oraz Zarzadzeniem Wojewody Matopolskiego z dnia 30 pazdziernika 2023 roku (nr poz. rej.
336/23), zmieniajagcym Zarzadzenie w sprawie nadania Regulaminu Wojewddzkiemu
Urzedowi Ochrony Zabytkéw w Krakowie, a takze na podstawie art. 90 ust.3 ustawy z dnia 23
lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami i wydanych wytycznych
Generalnego Konserwatora Zabytkow w zakresie wigczania kart ewidencyjnych pojazdéw do
wojewddzkiej ewidencji zabytkéw z dnia 15 lipca 2025 roku;

Malopolski Wojewddzki Konserwator Zabytkow

wprowadza nastepujace zasady wilaczania kart ewidencyjnych pojazdéw do wojewddzkiej
ewidencji zabytkow:
§1

1. Do wojewddzkiej ewidencji zabytkéw wigcza si¢ karty ewidencyjne pojazdéw, ktdre
spelniajg definicje zabytku z art. 3 pkt 1 i pkt 3 oraz art. 6 ust.1 pkt 2 lit d ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami (u.0.z.0.2).

2. Ustalenie czy pojazd jest zabytkiem nalezy do wojewodzkiego konserwatora zabytkow,
ktory dokonuje oceny, czy dany pojazd wypetnia kryteria wskazane w ustawowej definicji
zabytku j.w.

3. Dodatkowo, zgodnie z pozostatymi polskimi i mi¢dzynarodowymi regulacjami
(wymienionymi w § 10 zarzadzenia), wymaganym jest by pojazd:

a. byl modelem, generacja modelu lub typem, ktérego juz si¢ nie produkuje,

b. wystepowal stosunkowo rzadko na rynku krajowym i zagranicznym,

c. pozostawal w swoim oryginalnym stanie, bez znacznych zmian silnika, ukfadu
przeniesienia napedu, podwozia, uktadu kierowniczego i hamulcowego,

d. posiadal zachowana oryginalng substancje lub byl odrestaurowany na bazie
oryginalnych lub odtworzonych wspoiczesnie na wzér oryginalnych elementéw
nadwozia i cze$ci mechanicznych,

e. nie byl wspolczesnie uzytkowany jako $rodek codziennego transportu,

f. jego ewentualne zmiany wykonane zostaty zgodnie z technologig z okresu produkcji.



4. Zgodnie z wytycznymi Generalnego Konserwatora Zabytkéw i brzmieniem powolane;j
powyzej ustawy (u.0.z.0.z), zostaje podana interpretacja elementéw ustawowej definicji
zabytkoéw:

a. Pojazd stanowi §wiadectwo minionej epoki
— Na miano ,,$wiadectw minionej epoki” zastuguja pojazdy, w ktoérych w okreslonym
kontekscie historycznym (to jest w danych warunkach, miejscu i czasie) zastosowano
unikatowe rozwigzania konstrukcyjne lub technologiczne, stanowigce jednoczesnie
$wiadectwa postepu technicznego. Wskazana unikatowo$é moze odnosi¢ si¢ zarowno
do calego obiektu jak i do poszczegélnych elementéw. Pojazd nie moze by¢
wytworzony wspolczesnie, lecz w dawnej zamknietej juz epoce historycznej badz
artystycznej. W dziedzinie motoryzacji nie istnieje powszechnie przyjety podzial na
epoki zwigzane z jej historig. Dla pojazdéw wyposazonych w silniki spalinowe mozna
jednak wyrdzni¢ pewne istotne daty w ich rozwoju, zaznaczajgce na przyktad poczatek
lub koniec stosowania danych rozwigzan technicznych.

b. Zachowanie pojazdu a interes spoleczny
— Kazdy przypadek wlaczenia pojazdu do ewidencji bedzie badany pod katem
ustalenia, jakie wartosci poparte interesem spolecznym stojg za uznanie danego
pojazdu za zabytek. ,Interes spoleczny” moze wynikaé ze $wiadomosci ogdtu
spoteczenstwa lub wigkszej jego czgéci, badz tez okre$lonej grupy spolecznej
(Srodowiskowej) o Kkoniecznosci zachowania obiektéw odznaczajacych si¢
konkretnymi warto$ciami zabytkowymi, stanowigcych $§wiadectwo przesziosci, a
jednoczesnie checi i potrzeby zachowania dorobku kulturowego naszych przodkow dla
nas i dla przysztych pokolen.

c. Wartosé historyczna
— O wartosciach historycznych decyduje czas powstania, okolicznosci temu
towarzyszgce oraz to, na ile dany wyréb techniki stanowi $wiadectwo postepu
cywilizacyjnego. Kluczowym elementem warto$ciujgcym, w szczegolnosci pojazdy
zabytkowe, jest ich oryginalno§¢ i autentycznos$é, zwigzane ztak zwanym
ukompletowaniem, tj. liczbg oryginalnych zespoléw konstrukcyjnych, czegsci,
elementéw wystroju i wyposazenia.
— Jedna z cech $wiadczacych o specyfice zabytku techniki jest wymienialno$¢ czesei,
elementow i podzespolow, to jest zastegpowanie elementéw zuzytych nowymi. Z tego
wzgledu zabytki te prawie nie dochowujg si¢ do wspdiczesnych czaséw w stanie
oryginalnym — takim w jakim opuscity fabryke; mogg zachowaé jednak swojg
autentycznos$é. Pojazd moze by¢ uznany za autentyczny, jezeli nowe czescei (tzw. czgsci
zamienne), elementy czy podzespoly sg oryginalne, czyli takie jakie przewidzial
producent dla danej marki, modelu czy typu wyrobu. Wartosci takich nie bgda mialy
pojazdy w ktérych zuzyty element zostat zastgpiony podobnym (ale nie takim samym)
pochodzacym od innej marki lub dorobionym, albo gdy dokonano w pojeZdzie r6znego
rodzaj zmiany (przerdbki) takie jak np. silnik od innej marki, zmiana sposobu zasilania
(instalacja gazowa), zmiana polozenia kierownicy, wystroju wngtrz, lakieru
i oryginalnej kolorystyki (chyba ze inna kolorystyka wystepowala w danej gamie
modelowej na etapie produkcji) lub dostosowano pojazd do obowigzujacych przepisow
drogowych (np. trwata instalacja lamp).



— W ocenie wartosci historycznej pojazdéw znaczenie ma takze produkcja masowa
tj. liczba egzemplarzy wytworzonych z jednej matrycy (wzoru). Im mniej
wytworzonych egzemplarzy, tym mniejsze szanse przetrwania modelu danego wzoru
do naszych czasow, a jednoczesnie wieksza warto$¢ zachowanych obiektow. Zaleznos¢
ta sprawdza sie w przypadku wszelkiego rodzaju zabytkéw techniki, w tym pojazdoéw
ibedzie w tut. Urzedzie badana w odniesieniu do poszczegoélnych pojazdéw
wiaczanych do ewidencji.

— Wysoce wartosciujacy w procedurze wiaczania bedzie takze udokumentowany udziat
pojazdu w waznych wydarzeniach historycznych, w tym na przyklad sportowych czy
kulturalnych, ktére miaty miejsce w przesziosci.

- Istotne dla oceny wartosci historycznych danego pojazdu sa réwniez jego
udokumentowane zwiazki z postaciami historycznymi — wiadcicielami lub innymi
osobami, ktore go uzytkowaly.

. Warto$¢€ artystyczna

— Charakterystyczna dla pojazdéw czeécia pojecia wartosci artystycznej pojazdu jest
jego estetyka. Pod pojeciem estetyki nalezy rozumie¢ odbi6r wizualny danego pojazdu.
Odbiér ten ksztaltuja trzy elementy: bryla pojazdu, kolorystyka oraz wystroj
zewnetrzny i wewnetrzny. Natomiast pod pojgciem estetyzacji nalezy rozumie¢ zmiang
wygladu pojazdu, tzw. lifting, poprawiajgcy jego wyglad estetyczny. Ten sposOb
uksztattowania wytworéw techniki a zwlaszcza pojazdéw, ma istotne znaczenie
w procesie oceny ich wartosci. Dla uznania pojazdu za autentyczny, musi on
wykazywa¢ si¢ oryginalno$cia zarowno w warstwie artystycznej (wyglad zewnetrzny,
wystr6j) jaki i technicznej (silnik, podzespoly, usprawnienia).

Warto$¢ naukowa

— Warto$é naukowa pojazdu przejawia si¢ w tym, ze jest on Zrédlem poznania
naukowego — bedac swiadectwem swoich czasow jest nosnikiem wiedzy o dawnie;
stosowanych technikach motoryzacyjnych. Wartosci naukowe beda posiadaty pojazdy
zawierajace elementy (zespoly, podzespoly, czgsci), bedace przykladami wdrozenia
tychze nowych rozwigzan technicznych, w zakresie motoryzacii, odpowiednio
udokumentowanych i opisanych oraz obiekty zaliczone do kategorii pojazdéw
prototypowych. Wartoéciujacy jest tu kontekst nastgpstw: dane rozwigzanie techniczne
badz wynalazek zastosowany po raz pierwszy, po raz ostatni albo ma charakter
reliktowy, tzn. nie jest juz stosowany oprocz danego wytwoércy w danej marce czy
modelu. W obszarze wartosci naukowych moze wystapi¢ zjawisko indywidualizacji
przedmiotéw masowo multiplikowanych (zaréwno przez wytworcg jak 1 uzytkownika).
Przykladowo: krétkie serie lub pojedyncze egzemplarze na specjalne zamoéwienie,
ktére na rynku kolekcjonerskim maja bardzo wysoka wartos¢, a pojazd staje si¢
unikatem i jego autentyczno$é jest gwarantowana. Zwigzana jest ztym takze
indywidualizacja dokonywana przez wyspecjalizowane firmy z wieloletnia tradycja
tzw. tuningu za zgodg i przy wspllpracy producenta, ktéra nadaje pojazdom
indywidualne cechy. W takim przypadku te elementy beda rozwazane w trakcie
czynno$ci wiaczenia kart pojazdéw do ewidencji. Natomiast indywidualizacja
dokonywana przez uzytkownika, nawet jesli wprowadzane sg elementy poprawiajace



parametry uzytkowe pojazdu, wplywa na obnizenie jego autentycznosci, falszujac
wartosci naukowe.

— W przypadku, gdy jest zachowana autentyczna, zewnetrzna powloka pojazdu, i jego
wystrodj, natomiast jego wnetrze (silnik, osprzet) catkowicie zmienione w celu poprawy
parametrow uzytkowych lub obnizenia kosztow eksploatacji, przykladowo przez
modyfikacje polegajagcg na montazu instalacji LPG jako alternatywnego zrédia
zasilania silnika, ktora to zmiana nie byla dopuszczalna przez producenta w ofercie na
etapie produkcji pojazdu, takie zabiegi dyskwalifikujg samochod jako pojazd
zabytkowy.

§2

. W ocenie zabytkowosci pojazdu, w odniesieniu do ujecia w wojewddzkie] ewidencji
zabytkow ruchomych (WEZ) przyjmuje sie kryterium wieku pojazdu — cezura
podstawowa to 40 lat od momentu produkcji danego egzemplarza.

. Powyzsze kryterium ma charakter pomocniczy wobec posiadania przez dany pojazd cech,
ktére uzasadniajg przyznaniu mu statutu zabytku. Osiagnigcie przez pojazd wskazanego
wieku nie bedzie traktowane jako bezwzgledny parametr determinujgcy mozliwosé
- uznania go jako zabytek, gdyz stosowane moze by¢ jedynie w polgczeniu z kryteriami
ustawowej definicji zabytku, o ktére mowa w art. 3 pkt 1 1 pkt 3 v.0.z.0.z.

. W przypadku gdy dany pojazd wypelnia kryterium wieku, ale nie odznacza si¢
niezb¢dnymi warto$ciami zabytkowymi, nastapi odmowa jego wiagczenia do WEZ.

§3

. Karty pojazdow milodszych niz przyj¢ta cezura 40 lat, moga byé wlaczone do WEZ

w przypadku posiadania cech wyjatkowych. Pojazdy takie beda podlega¢ indywidualnej,

wnikliwej ocenie.

. W przypadku pojazdow mtodszych, beda stosowane kryteria wskazane w art. 3 pkt 1 1 pkt

3 u.0.z.0.z. i bedzie to pojazd, ktéry w szczegdlnosci:

a. posiada unikalne, niespotykane w innych modelach, typach, markach rozwigzania
techniczne/ konstrukcyjne;

b. jest unikatowy (nalezy do jednostkowej/limitowanej lub bardzo niewielkiej produkcji)
lub reprezentuje marke, typ, model zachowany do naszych czasé6w w bardzo
ograniczonej liczbie egzemplarzy;

c. posiada szczegdlne znaczenie dla historii motoryzacji — dokumentuje wazne etapy
rozwoju techniki motoryzacyjnej lub zwigzany jest z waznymi osiggnieciami
sportowymi, na przyktad ma zapisang histori¢ zwigzang z wyscigami;

d. zwigzany byl z waznymi wydarzeniami historycznymi lub byl uzytkowany przez osoby
powszechnie uznane za wyjatkowo wazne;

e. posiada oryginalne wykonanie;

f. mial wplyw na spoleczenstwo lub odzwierciedla szczeg6lne aspekty spoteczne swoich
CZasoOw.



§4
Pojazdy polskiej konstrukeji i/lub produkeji moga by¢ wlaczane do WEZ niezaleznie od
daty ich produkeji, z uwagi na fakt, ze w przypadku tych pojazdéw okres uzytkowania jest
znacznie krotszy. Zwigzane to bylo gidwnie z niedostatecznym zabezpieczeniem stalowych
element6w nadwozia przed procesami korozyjnymi. Jednoczesnie pojazdy te musza oczywiscie
spelnia¢ definicje zabytku z art. 3 pkt 1 u.0.z.0.z o ktérej mowa powyzej.

§5
Procedowanie wigczenia karty do WEZ odbywa si¢ na podstawie ustawy z dnia 23 lipca 2023
roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (art. 22 ustawy) oraz rozporzadzenia Ministra
Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 26 maja 2011 roku, w sprawie prowadzenia rejestru
zabytkow, krajowej wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkéw oraz krajowego wykazu
zabytkow skradzionych lub wywiezionych za granice niezgodnie z prawem.

1. Wymogi formalne:

a. w przypadku checi ujecia swojego pojazdu w WEZ, a wiec jednoczesnie uznania go za
zabytek w rozumieniu przepiséw u.0.z.0.z, jego wiasciciel musi ztozy¢ do tut. Urzedu
odpowiedni wniosek, zawierajacy niezbedne dane techniczne pojazdu oraz wszystkie
inne informacje dotyczace historii i charakterystyki danego egzemplarza, konieczne do
oceny jego wartosci zabytkowych.

b. dane te moga zostaé umieszczone w karcie ewidencyjnej zabytku ruchomego
okreslonej w zataczniku nr 4 Rozporzadzenia jw. i wypelnione zgodnie z Instrukcjg
opracowywania kart ewidencyjnych zabytkéw ruchomych, a takze pomocniczo
Instrukcja opracowywania kart ewidencyjnych zabytkéw ruchomych techniki
opracowang przez Narodowy Instytut Dziedzictwa (NID).

c. opracowany przez NID wzdr karty ewidencyjnej zabytkéw techniki funkcjonuje
w powszechnym obiegu, ale nie ma on umocowania w powyzej wskazanym
Rozporzadzeniu. Obecnie jedynym obowiazujacym dokumentem w przypadku
wlgczania pojazdu do WEZ jest karta ewidencyjna zabytku ruchomego, zgodna
z zalgcznikiem nr 4 do Rozporzadzenia. Dopuszezalnym rozwigzaniem moze by¢
w tej sytuacji dolaczanie wypelnionej karty ewidencyjnej zabytku techniki jako
zalacznika do podstawowej karty ewidencyjnej zabytku ruchomego.

a. karte ewidencyjng pojazdu moze sporzadzi¢ kazdy — wojewodzki konserwator
zabytkéw, rzeczoznawca motoryzacyjny, wiasciciel pojazdu lub inna kompetentna
osoba. Musi by¢ wypetniona kompletnie, na prawidlowym wzorze oraz reprezentowac
odpowiedni poziom merytoryczny.

b. karta ewidencyjna winna by¢ zlozona do wniosku o wpis pojazdu do WEZ,
z zastrzezeniem, ze brak tej karty na etapie zlozenia wniosku, nie jest powodem
odrzucenia wniosku z formalnego punktu widzenia. Karta moze by¢ dolaczona w takim
przypadku po wezwaniu z urzgdu.

2. Opinia rzeczoznawcy motoryzacyjnego:

a. opinia rzeczoznawcy czesto bywa pomocna, ale nie jest obowigzkowa i jej brak nie
moze byé przeszkodg w rozstrzygnieciu czy wilaczyé dang kartg ewidencyjna pojazdu
do WEZ, czy tez nie.



b. podstawowym kryterium weryfikacji wnioskow o wiaczenie pojazdu do WEZ jest
podanie przez wnioskodawce wszystkich niezbednych informacji dotyczacych
specyfiki technicznej pojazdu, a takze jego historii czy tez wartosci naukowych
i artystycznych.

c. w przypadku niemoznosci prawidlowej oceny wartosci historycznych, artystycznych
lub naukowych pojazdu w toku rozpatrywania danej sprawy, tut. Urzad moze zwrécic
sie do rzeczoznawcéw Ministra Infrastruktury, Narodowego Instytutu Dziedzictwa
(NID) albo do muzeum, ktére specjalizuje si¢ w tym zakresie o wyrazenie
merytorycznej opinii.

§6
O wlaczeniu lub niewlgczeniu karty pojazdu do WEZ, tut. Urzad zawiadamia
wnioskodawce odrebnym pismem w formie zawiadomienia sporzadzonego zgodnie z § 15
ust.1 Rozporzadzenia jw.
. Fakt ujecia lub odmowy ujecia obiektu w WEZ ma charakter czynnosci materialno-
technicznej. Przepisy u.0.z.0.z oraz wydanego na jej podstawie Rozporzadzenia jw., nie
przewiduja prowadzenia postepowania administracyjnego zakonczonego wydaniem
decyzji-administracyjnej, postanowienia czy zarzadzenia. '
. W razie negatywnego rozpatrzenia wniosku o wlaczenie pojazdu do WEZ, do
wnioskodawcy zostanie skierowane zawiadomienie informujace o podjetym
rozstrzygnieciu wraz z argumentacja.
. Od czynnosci materialno-prawne;j nie shuzy srodek odwotawczy przewidziany w Kodeksie
postepowania administracyjnego (k.p.a). Istnieje natomiast mozliwo$¢ ztozenia skargi do
wojewodzkiego sadu administracyjnego w trybie art, 52 § 3 w zw. z art. 3§ 2 pkt 4 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo o postepowaniu przed sadami administracyjnymi. Zgodnie
z art. 53 § 2 cyt. Ustawy, skarge takg wnosi si¢ w terminie 30 dni od dnia, w ktérym
skarzacy dowiedziat sie o podjeciu danej czynnosci. W razie uchybienia tego terminu, sad
po wniesieniu skargi moze uzna¢, ze uchybienie nastapito bez winy skarzacego i rozpoznac
skargg.
Pouczenie o mozliwosci zlozenia skargi do wojewodzkiego sadu administracyjnego
zostanie dolaczone do zawiadomien, o ktérych mowa powyze;j.

§7

. Zgodnie z § 13 Rozporzadzenia jw., karta ewidencyjna zabytku winna by¢ sporzadzona
w co najmniej dwoch egzemplarzach, z ktérych jeden zostaje wiaczony do WEZ, a drugi
do krajowej ewidencji zabytkéw (KEZ). W imieniu Generalnego Konserwatora Zabytkow
(art.22 ust.1 u.0.z.0.z.) — KEZ prowadzi NID na podstawie § 5 pkt 13 Statutu Narodowego
Instytutu Dziedzictwa z dnia 17 maja 2024 roku, w zwigzku z tym jeden egzemplarz karty
ewidencyjnej zostanie przestany do tej instytucji.

. Z uwagi na zachowanie spdjnosci WEZ z KEZ, tut. Urzad powiadomi niezwtocznie NID
o wylaczeniu pojazdu z WEZ, poprzez przestanie do wiadomosci pisma kierowanego do
wlasciciela.



§ 8

1. Odmowa wlaczenia pojazdu do WEZ nie uniemozliwia rejestracji pojazdu juz
wyrejestrowanego.

2. Zgodnie z art. 79 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym,
powtérnie zarejestrowany moze by¢ pojazd zabytkowy lub pojazd majacy co najmniej 25
lat, uznany przez rzeczoznawce samochodowego za unikatowy, lub majgcy szczegdlne
znaczenie dla udokumentowania historii motoryzacji.

3. Odmowa wlaczenia do WEZ nie pozbawia réwniez wiasciciela pojazdu mozliwosci
skorzystania z uprawnien wynikajacych z przepisow ustawy z dnia 22 maja 2003 r.
o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, poniewaz przewidziane w niej
przywileje dotycza pojazdu mechanicznego wypelniajacego kryteria ,,pojazdu
historycznego” (art. 2 ust. 1 pkt. 11 ww. ustawy), a nie pojazdu wlaczonego do
wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

§9
Whasciciel pojazdu wigczonego do WEZ posiada nastgpujace ustawowe obowigzki z tym
‘Zwigzane;

1. Zgodnie z art. 5 1.0.z.0.z, po uznaniu pojazdu za zabytkowy, jego wlasciciel w ramach
sprawowanej opieki bedzie w szczegélnosci zobowigzany do zapewnienia warunkow
naukowego badania' i dokumentowania zabytku, prowadzenia prac konserwatorskich
i restauratorskich przy zabytku, zabezpieczenia i utrzymania zabytku w jak najlepszym
stanie, korzystania z zabytku w sposéb zapewniajacy zachowanie jego wartosci, a takze
popularyzowania i upowszechniania wiedzy o zabytku oraz jego znaczeniu dla historii
kultury.

2. Ponadto, jak wskazuje tres¢ art.28 ust.1 pkt 1-4 u.0.z.0.z, wlasciciel lub posiadacz zabytku
wpisanego do rejestru lub zabytku znajdujacego si¢ w wojewodzkiej ewidencji zabytkow
ma obowigzek zawiadomienia wojewodzkiego konserwatora zabytkéw o uszkodzeniu,
zniszczeniu, zaginigciu lub kradziezy zabytku, o wystapieniu zagrozenia dla zabytku,
o zmianach dotyczacych stanu prawnego zabytku. Niedopelienie tych obowigzkéw
zagrozone jest na podstawie art. 107 a ust.1 v.0.z.0.z kara pienigzna w wysokosci od 500
do 2000 zI, naktadang w drodze decyzji przez organ ochrony zabytkow, ktdrego wlasciciel
lub posiadacz zabytku obowigzany by} powiadomic.

§ 10
Wytyczne Generalnego Konserwatora Zabytkow i przyjete zgodnie z zaleceniem przez
Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow sa oparte na nastepujacych aktach
prawnych:
1. Prawodawstwo polskie:
a. Ustawa o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003 r. (. j. Dz.U.
z 2024 1., poz. 1292) — art. 3 pkt 1, art. 6 ust 1 pkt 2 lit d, art. 51 ust.1 pkt 14, art. 22
ust. 2, art. 22 ust. 3 ustawy;
b. Prawo o ruch drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2024 1., poz. 1251) — art.
2 pkt 39 ustawy;



c. Ustawa o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji z dnia 20 stycznia 2005 r.
(Dz. U. 22020 ., poz. 2056) — art.3 pkt 5 ustawy;

d. Ustawa o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych z dnia 22 maja
2003 1. (Dz.U. z 2025 r. poz. 367) — art. 2 ust.1 pkt 11 ustaw;

e. Ustawa o podatkach lokalnych i optatach lokalnych z dnia 12 stycznia 1991 r. (Dz.U.
22025 1., poz.707) — art. 12 ust.1 pkt 5 ustawy.

2. Prawodawstwo i dokumenty mi¢dzynarodowe:

a. Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) z 16 pazdziernika 2014 r., zmieniajgce
zalacznik 1 do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87, w sprawie nomenklatury
taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspolnej Taryfy Celnej (Dz. U. UE L312/1
z31.10. 2014 1.), a takze noty wyjasniajgce do kodu scalonej nomenklatury taryfowej
CN 9705 00 00 (Dz. U. UE C z 6.05. 2011 1.);

b. Karta Turyfiska FIVA z 29 stycznia 2013;

Migdzynarodowy Kodeks Techniczny FIVA 22020 1.;

d. Rozporzadzenie Rady (WE) nr 116/2009 z 18 grudnia 2008 r. w sprawie wywozu dobr
kultury;

e. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i rady 2014/45/UE z 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie okresowych badaf zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow (Dz.U. L

127/51 23.04.2014 1.).

e

§ 11
Traci moc Zarzadzenie nr 32/2024 Matopolskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
z dnia 31 grudnia 2024 roku, w sprawie wprowadzenia zasad wiaczania karty ewidencyjnej
pojazdu do wojewoddzkiej ewidencji zabytkéw ruchomych w Wojewéddzkim Urzedzie Ochrony
Zabytkéw w Krakowie, znak: SP.0520.32.2024.KU.

§12
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 pazdziernika 2025 roku.

28, SIE. 2025

Krakow, dnia................oooeee.



